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Les experts de Drewry ont confirmé les craintes de tous pour cette nouvelle année : aprés 30 ans de croissance
continue avec une moyenne annuelle de +10%, sur la période, 2009 devrait enregistrer un tassement historique
avec seulement 3% de hausse, Pire, les analystes de HSBEC concluent que le trafic mondial conteneurisé pourrait
méme connaitre un repli ! La fin brutale d'un cycle de croissance continue de prés de 6 ans concorde avec une
crise financiére sans précédent gui entraine a son tour une crise profonde de la production et de la consommation.
Le monde entier semble touché alors que les carnets de commande sont pleins, que les ULCS (Ultra Large Container
Ships) se systematisent sur les principales routes transocéaniques et qu'entin les grands projets d'infrastructures
portuaires mondiaux s'inaugurent les uns aprés les autres pour combattre une congestion chronique des interfaces
portuaires conteneurisées. La présente analyse vise a illustrer les principaux ajustements structurels et conjoncturels
que les armements maritimes et les gestionnaires portuaires s'évertuent a déployer pour affronter cette morosite
gui semble vouloir s'installer sur le monde de la ligne réguliére conteneurisée,

fbARE 200 - TRANSHORTS INTERNATIIWALL A LOGISTITUE - &



Les taux de rémunération sur les grandes routes maritimes mondiales Est-
Quest ne paient pas les coits d'exploitation des plus importantes unités
déployées entre les grands ports de la planete. Il en résulte des changements
drastiques et des ajustements opérationnels encore jamais usités dans |'his-

toire de la ligne réguliere !
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LA SURVIE DES ROTATIONS
REMISE EN CAUSE
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fret ot les rmédiccres coefficents de remphs-
sage. Les paponas MOL et NYK en ont fait de
mi¢rne car la dégradation du rapport ente

Fotre et la derarsde me pourrs S amiioner gque
e e retcald technigue. o opdrationmne e
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INCERTITUDE
ET NAVIGATION A VUE
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renfables et kes moens adaptées & la demands
aclisele de sprvces, Auss, mdme w la flotie
COMerssUnsee reale de kan i plus jeune avec
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s e désirées. e phis o possihle dans
Fagenda ! Les négodations avec bes chanthers
ruawvals peuvent ausst reconsicéner B 1aille ks
lernent commanidés mats thds peu o armements
Tl ENCEE ORté pour cetle sohtion radicale du
fail miane que persoree e pout eddie 3
atuation du marche pour 2010 et 2011
Peut-Bre plus - anecdotique mas tout auss|
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tiques. I en résulte wne dilution de keirs-immo-
bilsations finantidres et vne plus. grande
flesdilitd {ace aux fluctuations du marche,

ARS FO0Y = TRANSEOINTS INTERANATIDMALL & LEMEISTIOLE = 7





















10



11



12



