>>> LES PORTS DE LA REGION

Pré et post-acheminement

Un réseau de ports avancés

sur I'axe Rhone-Saone

'avenir de Marseille-Fos est der-

riere lui. €n dix ans, le port a

fait du Rhane-Sabne un axe vi-
tal pour son pré et post-achemine-
ment, mais surtout une arme straté-
gique de renforcement de son
hinterland, d'ancrage territorial. La
tactique du GPMM qui aprés une par-
ticipation dans le capital de Lyon port
fdouard Herriot vient d’en prendre
une autre sur la plate-forme de Pagny,
est de réaliser des ports avancés tout
au long des 500 km de fa voie fluviale
g grand gabarit,
Le boom du trafic fluvial au port de
Marseille (+60% entre 2082 et 2007)
connait un étiage. En 2008, le tonnage
global sur I'axe Rhéne-Sabne n'a cril
que de 1,6 %, mais dans un contexte
national de baisse. L'année précédente
avait elle aussi été décevante avec a
peine +2,1 %, contrastant avec une
grande période de progression & deux
chiffres. Plus grave, 'an dernier, sous
I'effet de o crise et des conflits so-
ciaux, plus de 36 % du trafic conte-
neurs se seraient évapores sur 'axe.

Une stratégie de ports avancés
Ce palier devrait ropidement squter.
Pour Marseitle-Fos, la voie fluviale
est a la fois un axe déterminant de
son pré et post-acheminement et une
stratégie de ports avancés afin de
s'ancrer durablement sur des terri-
toires riches et disputés : Rhone-Alpes
¢t la Bourgogne d’une part, la Suisse
et le sud de I'Allemagne d'autre part.
Clairement engagée en 1999, cette
palitique o d’abord vu "entrée du port
marseillais dans le capital de Lyon
part £douard Herriot (16 %). Un
contrat de progres conclu il y a six
ans entre |'établissement portuaire,

Vaies navigables de France et la
Compagnie nationale du Rhone est
venu institutionnaliser la quéte et ses
objectifs : multiplier le trafic sur le
fleuve par cing, parvenir @ 130000 EVP
d'ici 2015 (il n'o été que de 42 600 en
2008) et porter la part du trafic conte-
neurs fluvial de 5,36 % actuellement
a 8 % du trafic global de Marseille-
Fos en 2012. Avec une telle part mo-
dale du fluvial, le port reste encore
loin du standard nord-européen
(Rotterdam culmine avec 40 %), mais
se pose en modele.

Med Link Port : vers une vallée
de la logistique

Le lancement en fin d’année derniére
de Med Link Port participe de cette
ambition établie il y a dix ans.
Marseille-Fos et les plates-forme
multimodales de Pagny, Chalon,
Mécon, Villefranche, Lyon, Valence,
Avignon-Le Pontet et Arles ont signé,
avec le soutien de VNF, un partena-
riat qui va bien qu-dela des objectifs
de promotion posés. « Ces huit pla-
tes-formes forment un réseau naturel
de captation et de redistribution de
marchandises le long de I’axe Rhéne
Sadne. [l debouche sur le port mari-
time de Marseille Fos ot il trouve un
acces aux marchés internationaux »,
souligne le GPMM que la perspective
du prochain terminal & conteneurs Fos
2XL rend d'autant plus intéressé. «A
terme, Fobjectif final du réseau Med
Link Ports est de proposer les mémes
services d la marchandise dans chacun
de ses maillons : stockage de la mar-
chandise, empotage et dépotage, fa-
cilités douaniéres. Ces services per-
mettront aux clients de bénéficier de
la méme fluidité que s'ils avaient di-
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rectement déposé leur marchandise
au port de Marseille Fos », confient
les partenaires. £t de souligner «Med
Link Ports est la préfiguration d’un vé-
ritable réseau de ports avancés du port
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